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Barroso, uratuj stocznie!
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Komisja Europejska powinna dla Polski by¢ rownie taskawa, jak kiedys byta dla
Franciji. Stocznie w Szczecinie, Gdyni i Gdansku sa zagrozone.

Dlatego 10 czerwca skierowatem list do José M. Barroso oraz do prezydenta Nicolasa Sarkozy'ego, w
ktérym poprositem przewodniczacego Komisji Europejskiej oraz prezydencje francuskg o aktywne
osobiste wiaczenie sie w znalezienie rozwigzania problemu polskich stoczni. Komisja Europejska
wymaga bowiem od polskiego rzadu dostarczenia dossier prywatyzacyjnego w terminie niemozliwym do
zrealizowania.

Europa nie moze abstrahowa¢ od aspektu politycznego problemdéw polskiego przemystu stoczniowego.
Stocznie to tysigce pracownikéw, jeszcze wiecej podwykonawcow, ktérzy zapowiadajg akcje
protestacyjne i strajki. Jak przewodniczacy Barroso i francuska prezydencja chca przekona¢ nieufnych
Irlandczykéw do zmiany stanowiska wobec traktatu lizbonskiego, gdy z Polski beda dochodzi¢ relacje o
protestach stoczniowcéw?

Jak przewodniczacy Sarkozy wyttumaczy Europejczykom, ze decyzja Komisji Europejskiej przyczynita sie
do upadku kolebki Solidarnosci? A ze takie argumenty sie pojawia, nie mam watpliwosci.



Problem polskich stoczni jest wiec problemem politycznym catej Unii, tak jak wiele innych decyzji o
charakterze ekonomicznym i administracyjnym. By uprzedzi¢ ewentualne zarzuty, ze w moim mys$leniu
kieruje sie egoistycznym polskim interesem narodowym, przywotam przykiady politycznych rozwigzan
stosowanych w Brukseli juz wczesniej. Postuze sie jednym tylko artykutem z francuskiej prasy z dnia 22
kwietnia 2005 roku. Ukazat sie na kilka dni przed referendum, w ktérym Francja odrzucita traktat
konstytucyjny.

W artykule zatytutowanym "Prezenty Brukseli dla francuskiego tak" czytamy: "Komisja Europejska nigdy
nie byla tak faskawa dla Francji. W tym trudnym czasie dla zwolennikéw glosowania za traktatem
Bruksela mnozy podarunki dla francuskiego rzadu". Dalej dowiadujemy sie o dofinansowaniach importu
francuskich bananéw sumg 110 min euro oraz mozliwosci dotowania biletéw samolotowych dla
studentdw i ludzi ubogich podrézujacych z francuskich terytoriow zamorskich do metropolii.

To tylko przykiady politycznych gestéw dobrej woli Komisji Europejskiej, notabene gestéw bedacych w
sprzecznosci z zasadg twardej konkurencji, za ktorg tak twardo opowiada sie dzis komisarz Nelly Kroes.

Tym wszystkim gestom towarzyszyly zreszta decyzje znacznie powazniejsze. Pamietam przegrang przez
nowe kraje Unii batalie o nowy ksztalt dyrektywy ustugowej. Jej wersja liberalna, korzystna dla
przedsiebiorstw nowych krajow, przepadia na rzecz wersji kompromisowej chronigcej status quo starych
panstw. To na marginesie dyskusji nad tg wiasnie dyrektywa pojawit sie strach przed polskim
hydraulikiem i strach - czyli argument polityczny - wygrat z argumentami czysto ekonomicznymi i z
zasada swobodnej konkurenciji.

By nie by¢ gotostownym, przytaczam kolejny cytat z "Le Figaro": "Dwie propozycje dyrektyw
niewygodnych dla Francji odtozono do szuflady: reforme dotacji panstwowych dla przedsiebiorstw oraz
wprowadzenie konkurencji w transporcie miejskim i regionalnym. Patronujgca pierwszemu tekstowi Nelly
Kroes zastata poproszona o odtozenie tej sprawy na pétke do czasu, gdy pojawia sie inne instrukcje (?)".

Druga propozycja, ktéra wyladowata w szufladzie, jest projekt liberalizacji transportu miejskiego i
regionalnego. Celem byto otwarcie tych sektoréw na konkurencje, a to wywotato niepokdj wsréd
francuskich zwigzkowcéw. A urzednicy Komisji Europejskiej mowig: Nie mozemy sobie teraz pozwoli¢ na
ryzyko strajku metra i kolei we Franciji.

Zabieg odtozenia na potke niewygodnych spraw jest praktykowany i nawet doczekat sie w jezyku
brukselskim specjalnego okreslenia: nazywa sie to "wsadzeniem sprawy na zétwia". Od czasu, gdy
podejmowano decyzje o "wsadzeniu na zétwia" dossier niewygodnych dla francuskiego rzadu, minety
zaledwie trzy lata. Prezydencja francuska ma ten okres w $wiezej pamieci, muszg tez o tym pamietaé
przewodniczacy Barroso i komisarz Kroes.

Moje doswiadczenie posta do Parlamentu Europejskiego wskazuje wiec, ze Komisja Europejska nie
postuguje sie wytacznie logikg technokratyczna. Myslenie polityczne nie jest jej obce. W dzisiejszym
kontekscie sprawa polskich stoczni powinna by¢ wiec rozpatrywana nie tylko w kategoriach ekonomicznej
ortodoksiji, ale réwniez jako problem polityczny. | nie jest to wytacznie problem polskiego rzadu, ale
problem catej Unii.
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