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Co robi Unia Europejska, by zwiekszy¢ bezpieczenstwo uczestnikéow ruchu drogowego?

Strategia przeciw smierci

Fot. Anna Kaczmarz

W Unii Europejskiej w wypadkach drogowych zycie traci blisko 40 tys. os6b rocznie

Z roku na rok coraz wiecej naszych rodakow wyjezdza na urlop. Nic wiec dziwnego, ze wiasnie
w tym okresie szczeg6lna wage przywigzujemy do kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem
podrézowania.

Co ciekawe, jak sie okazuje, najbardziej rozpowszechnione obawy czesto nijak sie majg do
rzeczywistych zagrozen. Wiele os6b boi sie na przyktad $Smierci w katastrofie lotniczej, mimo ze - jak
wynika z badan - to wtasnie samolot jest najbezpieczniejszym s$rodkiem transportu, podczas gdy
najwieksza liczbe ofiar $miertelnych pochtaniajg wypadki drogowe.

Co roku na drogach catego swiata ginie milion dwiescie tysiecy ludzi, czesto bardzo mtodych (osoby
ponizej 50. roku zycia sg bardziej narazone na smier¢ w wypadku drogowym niz na skutek choroby
serca czy nowotworu). W Unii Europejskiej w wypadkach drogowych zycie traci blisko 40 tys. os6b
rocznie, zas 1,7 min zostaje rannych. W Polsce w 2006 r. $mieré na drogach poniosty 5103 osoby.

Wypadki drogowe to nie tylko Smieré wielkiej liczby oso6b, cierpienie i czesto kalectwo jeszcze wiekszej
liczby rannych oraz rozpacz bliskich ofiar. To takze konkretne straty ekonomiczne, ktére w Unii
Europejskiej wynoszg 2 proc. PKB. Wypadki lotnicze oddziatujg na wyobraznie swojg masowoscia, a
strach przed nimi podsycajg dodatkowo filmy katastroficzne.

Wypadki drogowe to - abstrahujac od zdarzen w rodzaju ostatniej tragedii pod Grenoble - "tylko jedna
rozpaczajgca rodzina tu, inna tam", jak powiedziat byty rajdowy mistrz swiata, a obecnie poset do
parlamentu Europejskiego Ari Vatanen, gdy zwrécit sie do parlamentu z pytaniem, dlaczego robimy
tak niewiele, by zapobiegaé tragediom na drogach.

Co konkretnie robi Unia Europejska, by zwiekszy¢ bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego? W
2001 r. opublikowano Biatg Ksiege transportu drogowego, w ktérej Komisja Europejska wyznacza jako
cel redukcje liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych do 15 tys. os6b w 2010 r. Dwa lata pézniej
przyjeto strategie zwiekszania bezpieczenstwa w transporcie, w oparciu o kitdrg europejscy
ministrowie transportu ustalili, jakie obszary wymagaja podjecia natychmiastowych dziatan. Sg to:



egzekwowanie juz istniejacych przepisow ruchu drogowego i promowanie bezpiecznej jazdy,
polepszanie bezpieczenstwa samochoddéw (zwtaszcza przy uzyciu nowych technologii), poprawa
infrastruktury drogowej, a takze gromadzenie i wymiana informacji dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Starania Unii Europejskiej przyniosty juz wymierne rezultaty: od jesieni 2005 r. do jesieni 2006 r. udato
sie zmniejszy¢ liczbe smiertelnych wypadkéw o 8 proc. To jednak za mato, by méwic¢ o sukcesie. Jak
méwi dr Renate Sommer z komisji transportu Parlamentu Europejskiego: "Nasz cel, zmniejszenie
liczby smiertelnych wypadkéw drogowych w 27 panstwach cztonkowskich z 50 tys. do co najmniej 25
tys. w 2010 r. jeszcze dtugo nie zostanie osiggniety. W 2005 r. udato sie zapobiec smierci 41600 ludzi.
Musimy niezwtocznie podejmowac kolejne dziatania!".

Wazne jest wprowadzanie nowych regulacji prawnych, takich jak proponowana juz w pazdzierniku
zesztego roku przez Komisje Europejskg dyrektywa, na podstawie ktérej powstataby lista
niebezpiecznych punktéw na gtéwnych drogach Europy. Miejsca te poddawano by nastepnie
modernizacji i specjalnie znakowano. "Ciezko mi o tym mowic, ale ten wypadek powinien przyspieszy¢
przyjecie tej dyrektywy" - powiedziat po wypadku polskiego autokaru pod Grenoble komisarz ds.
transportu Jacques Barrot.

Inng zmiana, ktdérej warto dokona¢, jest uproszczenie i standaryzacja znakéw drogowych na terenie
UE, za czym opowiedziato sie 91 proc. ankietowanych kierowcow.

Nie mniej istotne od ulepszania prawa jest jednak egzekwowanie przepiséw juz obowigzujacych:
badania przeprowadzone w Szwecji w 2000 r. wykazaly, ze zastosowanie sie do obowigzujgcych
limitow predkosci pozwolitoby zmniejszy¢ liczbe ofiar wypadkéw drogowych o 40 proc. Nie trzeba
chyba przypominac, ze gtéwne przyczyny wypadkéw na drogach to przekraczanie dozwolonych
ograniczen predkosci, prowadzenie samochodu pod wptywem alkoholu i $srodkéw odurzajacych,
niezapinanie paséw bezpieczenstwa.

"Gdyby wszyscy zapinali pasy bezpieczenstwa, przestrzegali ograniczen predkosci i gdyby nikt nie
prowadzit samochodu pod wptywem alkoholu, liczba ofiar $miertelnych spadtaby o 60 proc." -
przekonuje cytowany juz Ari Vatanen.

Jesli chodzi o wypadki drogowe, to Polska nalezy do najniebezpieczniejszych krajow w Europie.
Liczba osob, ktore zginety na polskich drogach w 2006 r., byta tylko o 200 mniejsza od liczby ofiar
Smiertelnych w Niemczech, kraju o populacji dwukrotnie wiekszej niz nasza. Na szczescie widaé
pewne oznaki poprawy: niedawno Polska jako jeden z niewielu krajow europejskich przyjeta przepis
nakazujacy jazde z wtagczonymi Swiattami mijania przez caty rok, zas w Matopolsce ilos¢ Smiertelnych
wypadkéw drogowych spadta w ciggu ostatnich pieciu lat o 22 proc.

Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa drogowego trzeba podejmowaé na wszystkich
szczeblach: europejskim, krajowym i - 0 czym sie czesto zapomina - lokalnym. "Politycy muszg wzigé
na siebie odpowiedzialnos¢, nie mozna zaakceptowaé ani jednej $mierci na drodze" - podkresla Ari
Vatanen.
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